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Diametro da garganta da tubeira antes do TE/LT (mm) [Dg-o] 4 ¢ 5/ ) h/ AM'TE s {) ) Tz‘z)' YE N F’ 2‘

Comprimento total do tubo-motor (mm) { f\/ 0. ( /4’47 ;1. ,,26 2% J b Q \

Comprimento sem propelente na tampa (mm) 0’2,)( U] M _lét_rﬁ— [ 3 5 E % N
Comprimento sem propelente na tubeira (mm) /} (i LJ 1 Y é l ‘J; ¢ ( 4(&1 ‘ 4 /
Comprimento do grdo-propelente (mm) l(, 5 AZW
Diametro externo do grdo = didmetro interno do tubo-motor no lado da tubeira (mm) )’ + q _4 3 j+ X 4 \)}q ) E\éi 3 i’\ 4g
D1g = Didmetro menor do mandril (mm) l X H
]
D2g = Didmetro maior do mandril (mm) Q ( \)4
Comprimento do mandril entre D1g e D2g (mm) ‘_2 ) (') p L)/
Massa do tubo-motor com propelente antes do TE/LT (g) 52\(_)’4' é, é 3 19, ( 05
Massa do tubo-motor sem propelente antes do TE/LT (g) I Oj A g(, X} 1 ﬂ /l. 6 Z
Mp = Massa do propelente antes do TE/LT (g) / 00.00 1} f .3 9
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Data de preparo do propelente ,C; 4 le) _2/('[ [ 5) J
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Data de carregamento do propelente no tubo-motor | !) £ ﬁ\/)
Gréao-propelente KNSu padrdo prensado a frio? ()6 sim () ndo
Geometria da alma do grdo-propelente: () tubular (3Jconica | ( )
Massa dos 2 O-Rings antes do TE/LT (g) Ot Cj:f 5 )\/’l T\\\J( /\J (A |
Massa da tubeira antes do TE/LT (g) [M-tub-o] 1 C)-<] ’ | 3 )) (\ N\'ra() JL»,Y‘QSFTZL&’ rv' F,:) e _{
Massa da tampa antes do TE/LT (g) 5 ,1 ; :,» zj’c

Mo = Massa total do motor antes do TE/LT sem ignitor (g)
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POS-TE/LT

Massa dos 2 O-Rings depois do TE/LT (g) Oqu 5 ?

Massa da tubeira depois do TE/LT (g) 1 53 3 0

Massa da tampa depois do TE/LT (g) 51 —‘}5()

Massa do tubo-motor depois do TE/LT (g) L{ A/} ) ‘415’ {g 4 . q_A

dor = Massa dos 2 O-Rings depois — antes do TE/LT (g) OU (/ICO

dtub = Massa da tubeira depois — antes do TE/LT (g) —(v G 0 B % de M-tub-o0 =
dtam = Massa da tampa depois — antes do TE/LT (g) C )u L 0o

dtm = Massa do tubo-motor depois — antes do TE/LT (g) -0y (/\(/C\—

dE = variagdo de massa estrutural (g) = dtub + dtam + dtm + dor == 0 N U ) ’C’

Mf = Massa total do motor depois do TE/LT sem ignitor (g) /!.- ,d P { /L

dM = Mo - Mf = variagdo total da massa (g) q v')_‘ 3 Cj \?

Massa de residuos do propelente depois do TE/LT (g) “'?,; (L ( )2/ =Mp - (dM + dE)
Massa de residuos em relag@o a massa de propelente Mp (%) ':h é

Didmetro da garganta da tubeira depois do TE/LT (mm) 1 ,f‘ 5 [} ” Gl ]S 5: ‘\ , 50

Diametro da garganta da tubeira depois — antes do TE/LT (mm) 0 ’ C ({) 9, % de Dg-0= LO , (‘ LT
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